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Sammanfattning

Projektet for BRT (Bus Rapid Transit), i Orebro kallat
Citylinjen, inleddes 2021 i samarbete mellan Orebro
kommun och Region Orebro lan. Syftet med Citylinjen ar
att forbattra kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet
genom att skapa en snabb och palitlig busstrafik med
egen korbana pa de mest trafikerade strackorna och
prioritet vid trafiksignaler. Projektet ar indelat i flera
etapper med olika delstrackor som byggs ut successivt.
Denna utvardering fokuserar pa de fem forsta
delstrackorna av totalt nio som ingérietapp 1.

Citylinjen har som mal att minska restiden med 30%
mellan resecentrum och andhallplats, 6ka punktligheten
och gora busstrafiken till ett attraktivt alternativ till bil.
Malet ar att 0ka resandet med 40% tre ar efter trafikstart.
Projektet ska pa sa vis bidra till att 60% av alla resor i
Orebro kommun ska ske med andra fardsétt 4n bil och att
kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka. Projektet ska
aven forbattra forutsattningarna for gang- och cykeltrafik,
medan biltrafiken kan paverkas genom nagot forlangda
restider pa vissa strackor.

Forbattringar har hittills inkluderat byggnation av
busskorfalt, uppgradering av hallplatser med unika
vaderskydd, och implementering av BRT-standard pa

strackor mellan Tybble och Kulturkvarteret. Projektet har
ocksaé inkluderat atgarder for gang- och cykeltrafik samt
forbattrad belysning och tillganglighetsanpassning av
passager.

Utvarderingen visar att restiderna har minskat med i
genomsnitt 73 sekunder mot centrum och 42 sekunder
fran centrum. Under hogtrafik ar restidsminskningen
annu storre. Punktligheten har forbattrats markant,
sarskilt under morgonrusningen. Resandet har 6kat med
13% motsvarande 10,000 resenarer per manad, trots en
generell minskning pa -0,5% i stadstrafiken pa grund av
pandemin. Det ar fa stader i Sverige som kan visa en
sadan 6kning av resandet som Citylinjen.

Fortsatta atgarder inom etapp 1 inkluderar
ombyggnationer vid Ostra Bangatan,
universitetsrondellen och nya hallplatser for att
ytterligare minska restiden och forbattra
resandeupplevelsen. Planerade forandringar, sdsom
pastigning i alla dorrar och utdkad resenarsinformation,
forvantas 6ka resandet ytterligare och forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet.

Den samlade bedomning ar att projektet ar pa god vag att
uppna manga av sina mal hittills, med positiva effekter pa
restider, punktlighet och resande. Den fortsatta



utbyggnaden av Citylinjen forvantas ytterligare forstarka
dessa effekter och bidra till en mer hallbar stadsmiljo.
Projektet &r en viktig del av Orebros strategi for 6kad
kollektivtrafikanvandning och hallbar utveckling.

Fortsatta utvarderingar kommer att vara viktiga for att
sékerstalla att projektet fortsatter att mota sina mal och
leverera de forvantade nyttorna.
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1. Bakgrund

| samarbete mellan Orebro kommun och Region Orebro
lan startade 2021 ombyggnationerna i Orebro stad med
inférandet av etapp 1 i BRT-projektet. Etapp 1 arindelad i
9 delstrackor:

Delstracka Striacka

Delstracka 1 Rudbecksgatan, Universitetsrondellen-Osterplan
Delstracka 2 Konserthuset-Kultukvarteret

Delstracka 3 Brickebacken-Forskarvagen

Delstricka 4 Rudbecksgatan, Osterplan-Vaghustorget

Delstracka 5 Vaghustorget

Delstracka 6 Universitetsrondellen

Delstricka 7 Ostra Bangatan, Vasagatan-Resecentrum
Delstracka 8 Resecentrum

Delstracka 9 Vastra Nobelgatan, Resecentrum-Tegnerlunden

Figur 1: Delstrackor, Citylinjen etapp 1

Det ar ett flerarigt projekt som utvarderas allteftersom
delstrackorna blir fardiga. Det ar svart att dra langtgaende
slutsatser om Citylinjens effekter i och med att det
fortfarande befinner sig i en byggfas och alla atgarder har
inte genomforts &nnu. Genom att utvardera det som
hittills byggts finns dock en mojlighet att gora vissa

" Trivector Traffic, 2023, Effekter och nyttor av BRT i Orebro, Rapport 2023:43,
Version 1.0.

antaganden framat for att uppskatta effekter och nyttor
bade for de delstrackor som ar fardigbyggda men aven for
resterande delar av etapp 1.

Under varen 2023 genomforde Trivector en forsta
utvardering' av hittills genomforda atgarder av
infrastrukturen for de tre forsta delstrackorna. For
trafikeffekter utvarderade de delstracka 1 som da varit
Oppet for trafik i ett ar. Det var for tidigt att delstracka 3
skulle inga da det saknades jamforelsedata. Delstracka 2
innefattar ett hallplatslage och en kortare bussgata som
haft mindre betydelse for restider/punktlighet dven om
hallplatsmiljon bidragit starkt till en attraktivare
kollektivtrafik.

Detta PM syftar till att utvardera de fem forsta

delstradckorna mellan Kulturkvarteret och Brickebacken
som en fortsattning pa Trivectors utvardering. Har foljer
en sammanfattning av Trivectors utvardering fran 2023.

Orebro kommun har som mélséttning att 60 % av alla
resori kommunen ska ske med andra fardsétt an bil.
Region Orebro ldn har samtidigt som mél att
marknadsandelen for kollektivtrafik ska 6ka. Om detta
ska vara mojligt behéver kollektivtrafikresandet 6ka
kraftigt. En stor satsning pa busstrafiken i Orebro pagar for



nérvarande - utbyggnaden av ett BRT-strak genom
staden. | detta strak kommer bussen ha en gen, snabb
koérvag med egen kérbana pa de mer trafikerade
stréackorna och prioritet i trafiksignaler. Straket kommer
att med hog turtathet trafikeras av kapacitetsstarka
fordon med god komfort. Savél fordon som hallplatser
kommer att ha en utmarkande design. Malsattningen ar
att genomférda ombyggnader kommer att leda till kortare
restider (30 % minskning mellan resecentrum och
andhallplats), forbattrad palitlighet och att busstrafiken
uppfattas som ett attraktivt alternativ till bil. Detta
férvantas leda till ett kraftigt 6kat resande med de linjer
som omvandlas till BRT - 40 % Gkat resande tre ar efter
trafikstart. | samband med ombyggnation ska dven
upprustning av hela gaturummet ske och
férutséttningarna for gang- och cykeltrafik forbéattras vid
behov. Tillgangligheten med bil paverkas inte i storre
utstrdckning, daremot kan restider forlangas nagot till
foljd av minskad framkomlighet och delar av trafiken kan
omfordelas till alternativa genomfartsgator. Pa léngre sikt
férvéntas BRT-projektet bidra till positiva effekter fér miljo,
folkhélsa, jamlikhet och stadsmiljo.

I denna rapport presenteras en utvardering av hittills
genomférda atgarder. Eftersom endast en begransad del

2 https://citylinjen.regionorebrolan.se/siteassets/konsultrapporter-om-
brt/effekter-och-nyttor-av-brt.pdf

av BRT-straket har byggts ut, samtidigt som BRT-
trafikeringen med nya fordon inte har startat én, éar det
svart att dra langtgaende slutsatser. Det gar dock att
konstatera att utbyggnaden har skett enligt den héga
ambitionsnivan som sattes i det forberedande
utredningsarbetet. Forbattringar for gang- och
cykeltrafiken har hittills varit sma. Effekterna pa biltrafiken
har varit de férvdntade — nagot langre kértider pa
Rudbecksgatan, minskad trafik pa Rudbecksgatan och
Okad trafik pa Universitetsallén. Vissa positiva effekter for
busstrafiken kan redan nu skénjas, exempelvis har
restider minskat kraftigt pa de strackor dar busskorfalt har
anlagts, punktligheten har forbattrats markant och
resandet har sedan 2019 6kat med ca 5 % pa de linjer
som trafikerar den ombyggda strédckan. Det sistnémnda
ar sarskilt intressant med tanke p3 att trafiken i Orebro
obeaktat trafikslag under samma period har minskat med
ca 15 % och med tanke p3 att bussresandet i Orebro
under samma period har minskat med 5 %.

Hela rapporten finns att ldsa pa projektets kampanjwebb.?



2. Mal

Infor beslutet att inféra Citylinjen i Orebro enades Orebro
kommun och Region Orebro ldn om att utforma
infrastrukturen och trafikeringen enligt BRT Guidelines®.
Dessa rad vagleder planering, design och implementering
av BRT-system for att skapa effektiva, palitliga och
hogkvalitativa busstransporter.

Riktlinjerna omfattar design av BRT-korridorer, hallplatser
och infrastruktur med fokus pa snabb pa- och avstigning,
separata busskorfalt och signalprioritering for att minska
restider och forseningar. De innehaller ocksa principer for
trafikering, inklusive frekvens och tidtabeller, for att
sakerstalla hog palitlighet i busstrafiken. Effektiva system
for biljettkop och validering ar betydelsefulla for att
minimera forseningar vid pastigning och skapa en smidig
resa for passagerarna.

Systemegenskaperna i ett BRT-system ar

e Latt att forstd och anvanda

e Hog synbarheti stadsmiljon, egen identitet, design
och varumarke

e Hallplatser, anslutningsvagar och stadsmiljé med hog
kvalitet, samspel lokalisering

3X2AB, 2015, Guidelines for attraktiv kollektivtrafik med fokus p& BRT

o Hog turtathet, lang trafikperiod under dygnet

e Ostord fard mellan hallplatserna, full prioritet i
korsningar

e Gena linjestrackningar med mjuk linjeforing, jamn
kérbana med hog kvalitet

BRT Guidelines, framtagna av svenska
transportmyndigheter och experter, stravar efter att skapa
en enhetlig standard fér BRT-system som bidrar till
effektivare och hallbara stdder. Kommunen och Regionen
ska folja den hogsta nivan (gron standardniva) i BRT
Guidelines sa langt det ar praktiskt och ekonomiskt
moijligt. Se bilaga 1 for gron standardniva som kravs for
fullgod BRT och gul standardniva.

| den forra utvarderingen av projektet som genomfordes
av Trivector finns vidare konkretisering av malen och BRT-
guidelines for de delar som ater tas upp i denna rapport.
Dar beskrivs d&ven malsattningarna for dvriga trafikslag.

Projektets mal ar att minska restiden fran andhallplats till
Resecentrum med 30% genom att folja den grona
standardnivan. Genom snabbare restider och 6kad
turtathet forvantas resandet 6ka med 40% tre ar efter att
Citylinjen ar fardigbyggd (etapp 1-3).



3. Utvardering

| féljande avsnitt presenteras en utvardering for strdckan
Kulturkvarteret — Brickebacken. Sedan Trivector
sammanstallde utvarderingen i bérjan av 2023 har vi dven
fardigstallt delstracka 4-5 (Rudbecksgatan, Osterplan -
Vaghustorget). Ddrmed ar en stor del av etapp 1 fardig
och vi har forsokt titta pa effekterna for storre delen av
etapp 1 mellan Kulturkvarteret och Brickebacken.

Utvarderingen ar likt tidigare utvardering uppdelad i tre
avsnitt:

(1) Hur val ombyggnaden lever upp till de ambitioner om
BRT-standard som definierats i tidigare utredningar

(2) Hur restider, punktlighet och resande har utvecklats
efter fardigstallande av de forsta delstrackorna

(3) Hur ovrig trafik har paverkats

3.1 Hur BRT-méssiga ar hittills utbyggda strak?
Korvagar

Strackan fran andhallplatsen i Brickebacken till och med
Kulturkvarteret ar ungefar 6 kilometer lang. Hela strackan
ar annu inte anpassad for Citylinjen. Det som aterstar
mellan Universitetet och Brickebacken ar andhallplatsen
i Brickebacken och en gata med hallplats i norra delen av
Brickebacken som byggs i samband med genomforande
av tva olika detaljplaner. Strackan fran Universitetet till
Tybble ar inte heller klar an utan planeras att byggas
under 2025 (delstracka 6).

Fran Tybble till Kulturkvarteret, ungefar 4 kilometer, ar det
busskorfalt drygt 70 % av strackan. Det ar pa strackan
mellan Universitetet och Kulturkvarteret som nyttan av
busskorfalt ar som storst. S6der om Universitetet ar
trafikmangderna betydligt mindre och det gors andra
atgarder an busskorfalt for bussarnas framkomlighet, se
mer under rubriken hallplatser.

Malsattningen om max 20 % omvag jamfort med
fagelavstandet klaras inte for strackan mellan
Brickebacken och Kulturkvarteret. Det ar ungefar 28 %
omvag jamfort med fagelavstandet. Den storsta
anledningen ar stadens utformning. Om Citylinjen skulle
planeras mer gent skulle manga av de stora



malpunkterna sdsom Universitetet och Eyra
idrottsomrade inte trafikeras och manga skulle fa langre
till hallplats.

Orebro

Figur 2: Gron linje visar Citylinjens kérvéag, rod linje visar fagelvagen.

Busskorfalten ar i rod nyans. | forsta delstrackan blev inte
resultatet som Onskat da fargen blev valdigt svag. For
delstracka 4 justerades sammansattningen och
resultatet blev nagot rodare. Busskorfalten skiljs endast
av med heldragen linje fran 6vriga korfalt for att
raddningstjanst, ambulans och polis ska ha mojlighet att
nyttja busskorfalten vid utryckning. Vid samtal med dessa
verksamheter utrycks stor uppskattning for mojligheten
att nyttja korfalten vid utryckning, det gor att de har battre
framkomlighet i rusningstrafiken.

Figur 3: Busskorfalt pa Rudbecksgatan som éven blaljusverksamheterna kan
nyttja vid utryckning.



Hallplatser

Pa strackan mellan Brickebacken och Kulturkvarteret ar
det totalt atta hallplatser som hittills har byggts om. Tva
hallplatser har tagits bort. Ombyggda hallplatser har
gjorts enligt de riktlinjer som ar bestdmda i projektet, de
har en egen design dar de grona vaderskydden ar en
framtradande del. | de mest urbana delarna dar det pa
vissa stallen ar begransat med gronska har vaderskydden
forsetts med torrang pa taken vilket ger ett trevligt intryck

for de som vistas kring hallplatsen.

Figur 4: Héallplats Kulturkvarteret med Citylinjens gréna véaderskydd med
torrang.

Hallplatserna i Brickebacken ar av typen korbanehallplats
vilket betyder att bussarna stannar i kérbanan vid
hallplatsen. Fordelarna med kérbanehallplats ar att
bussen kan koras rakt in till hallplatsen och nar den ska
lamna hallplatsen har den fritt att kora. Komforten for
resendarerna blir dessutom hogre an nar bussen ska
svanga in pa en bussficka. Hallplatserna Tybble centrum,
Almbyplan, Osterplan och Eyra idrottsomrade &r alla
placerade mellan busskorfalt och kérbana for annan
motortrafik. Mittforlagda hallplatser bidrar likt
korbanehallplatser till rak in-/utkérning samtidigt som
busstrafiken inte stors av biltrafik som ska svédnga hoger.
Hallplatserna Vaghustorget och Kulturkvarteret ar
placerade vid bussgator.

Hallplatsavstandet har forandrats pa strackan. |
Brickebacken har en héallplats tagits bort da avstandet var
valdigt kort mellan dem. Nu ar det 400 - 450 meter mellan
hallplatserna i Brickebacken. Mellan Tybble och
Kulturkvarteret varierar hallplatsavstandet, mycket
beroende pa malpunkter langst strackan. Kortast avstand
ar det mellan hallplatserna Kulturkvarteret och
Vaghustorget, ungefar 400 meter, och ldngst avstand ar
det mellan hallplatserna Vaghustorget och Eyra
idrottsomrade med ett avstand pa nastan 900 meter.
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Figur 5: Karta 6ver delstrackor och héllplatser inom etapp 1 av Citylinjen.

Fordon

De tva forsta elbussarna har levererats till Citylinjen i
Orebro. Dessa bussar kommer att ga i trafik i befintligt
stadslinjenat fran och med september. Resterande 21
stycken elbussar vantas under hosten och planeras tasi

drift kopplat till trafikstarten i december i ar. Vidare
utvardering av effekterna som ges genom pastigning i alla
dorrar, snabbare validering samt tystare och attraktivare
bussar far goras langre fram.

Figur 6: Elbuss som trafikerar Citylinjen.
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Trafikering

Det nya linjenétet for kollektivtrafiken i Orebro beslutades
2021. Det nya linjenatet bestar av totalt sju stadslinjer,
varav Citylinjens linje 1 och 2 blir pulsddern som binder
samman befolkningstata stadsdelar med centrum och
universitet. Ett antal linjer forsvinner framst dar resandet
ar lagt samtidigt som narhet till andra linjer ar tillracklig.
Linjenatet kommer dock fortsatt ha en hég yttackning i de
befolkningstataste bostadsomradena och i omraden med
flest arbetsplatser, service och handel. Ett antal omraden
far daremot langre (mer an 400 meter) till en hallplats dn
vad de haridag. Likt fordonen kommer detta forst kunna
komma med utvarderingar under tidigast nasta ar.

Stadens utformning

De stdrsta forandringarna i gaturummet har skett mellan
Tybble och Kulturkvarteret. | Brickebacken har
upprustning skett vid hallplatser och gangbanor till
dessa. En hastighetssdkrad passage vid norra hallplatsen
pa Saxons vag, Bjorkrisvagen har byggts vilket ger gdende
ytterligare en mojlighet att passera gatan.

Mellan Tybble och Kulturkvarteret har belysning av gang-
och cykelbanor och kdrbanor forbattrats. Samtliga
passager har tillgadnglighetsanpassats langst strackan. Ny
gangbana har anlagts i Margaretalunden. Totalt har fem
regnbaddar skapats for att ta hand om en del av
dagvattnet. Vid Vaghustorget har cykelparkeringen och
cykelbanan fatt en uppfraschning. | de centrala delarna
av staden har vatten- och avloppssystemen bytts ut vilket
framtidssakrar vattenférsorjningen. Det minskar risken att
gatan behover gravas upp igen for reparationer av
ledningar.

12



Figur 7 och 8: Uppgraderad cykelparkering vid Vaghustorget, utrymme éven
fér lad/lastcyklar samt tillganglighetsanpassad passage,

Figur 9: Markering for lad/lastcyklar vid Vaghustorget.

Figur 10 och 11: Hallplatslage i Brickebacken, med anslutande gangbanor.
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3.2 Hur har restider och resande paverkats?
Restider

| denna analys har realtidsdata for linje 2 och 3 fran
februari/mars 2020 (innan pandemin) jAmférts med data
fran februari/mars 2024 pa strackan Kulturkvarteret —
Brickebacken (Tallrisvagen), dar infrastrukturen till storsta
delen ar pa plats.

Foljande figur visar hur restiden férdelar sig i genomsnitt
under ett trafikdygn i riktning mot Centrum.

Restider under trafikdygnet
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= = e 2020 Kulturkvarteret-Tallrisvagen 2024 Kulturkvarteret-Tallrisvagen

Figur 14: Jamférelse av restid under trafikdygnet i riktning mot centrum och
frén centrum

| genomsnitt ar tidsvinsten i riktning mot centrum 73
sekunder och i motsatt riktning 42 sekunder. | riktning

fran centrum har en ny hallplats har anlagts som till viss
del drar ner restidsvinsten. | stort sett sparas tid under
hela trafikdygnet. Besparingen ar som storst nar restiden
ar langst. Till exempel under peaktiden (nar trafiken ar
som hogst) vid klockan 16-17 ar restidsminskningen 93
sekunder i riktning mot centrum och 87 sekunder i
motsatt riktning. Att besparingen ar storre nar det ar fler
som reser innebar att fler resenarer drar nytta av
restidsvinsten. Att tidsbesparingen ar som hogst under
hogtrafik innebar ocksa att man kan utfora fler turer med
samma antal fordon. Under hogtrafik ar inférandet av
busskorfalt sarskilt effektivt for att minska restiden.

En begransning ar att dagens tidtabeller inte annu ar
anpassade efter ny infrastruktur vilket kan medfora att
bussen kor saktare an vad som gar for att halla
(regler)tider i tidtabellen. Det kan ocksa konstateras att
resandet har 6kat fran 2020 till 2024, vilket kan ha
resulterat i langre uppehall pa hallplatser. BAda dessa
faktorer bidrar till att den faktiska restidsvinsten ar hogre.

Nedanstaende atgarder kvarstarinom etapp 1 och
kommer tillsammans generera ytterligare restidsvinster.

e Ombyggnation Ostra Bangatan, inkl. hallplatslage i
norrgdende riktning pa Ostra Bangatan

e Ombyggnation universitetsrondellen (busskorfalt
genom rondellen) och universitetsplatsen enbart for
kollektivtrafiken

e Busskorfalt pa Vastra Nobelgatan
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e Borttagning av hallplats Rundstigen
e Ny och genare korvag genom omradet Tallkotten.
e Pastigning alla dorrar, mest effekt pa hogtrafiktimmar.

Fran och med december dndras tidtabeller i samband
med inférandet av ett nytt stadslinjenat och driftsattning
av Citylinjen. D& kommer tidtabellstiden minska med
cirka 4 -5 min mellan Tallrisvdgen och Resecentrum,
vilket motsvarar cirka 20% minskning. Vidare utredning
bdr ske fortsatt aven under 2025 for att analysera effekten
av samtliga atgarder saval infrastruktur- och som
trafikeringsatgarder.

Punktlighet

Forutom genomsnittlig restid har ocksa punktligheten for
kollektivtrafiken forbattrats. Punktlighet har matts som
standardavvikelsen pa totala restiden langs den
studerade strackan. Standardavvikelsen mater den
genomsnittliga avvikelsen fran medelvardeti en serie
observationsvarden. Ju lagre standardavvikelse desto
battre punktligheten. Over hela trafikdygnet minskar
standardavvikelse mellan 5-8% beroende pa riktning,
men effekten ar stérst under morgonhaogtrafik, kl 7 har
standardavvikelsen minskat med 25% i riktning centrum
och 31% i motsatt riktning.

Resande

Under perioden mars 2021 till december 2023 har
strackan Brickebacken-Kulturkvarteret byggts om for
Citylinjen. Under 2024 p&gar ombyggnaden av Ostra
Bangatan, vilket kommer att fardigstalla hela strackan
mellan Brickebacken och Resecentrum. | december 2024
ar den viktiga delen av etapp 1 klar for Citylinjen, som
utgor trafikstarten for Citylinjen. Da infors dven det nya
stadslinjenatet med linje 1 och 2 som trafikerar
helt/delvis strackan. Delstracka 7-8 ingar inte i denna
utvardering eftersom det saknas resedata pa grund av
ombyggnationen. Darfor ar studieobjektet Brickebacken-
Kulturkvarteret, som varit i trafik sedan december 2023
nar delstrackan 4-5 dppnades for trafik. De tre forsta
delstrackorna har varit i trafik langre och har darmed blivit
mer etablerade bland resenéarerna.

For att genomfdra en rattvis och relevant fore- och
efterstudie maste jamforelsen ske under likvardiga
forhallanden. | denna studie innebér det att det senaste
aret jamfors med samma period fore ombyggnationerna.
Vi har tillgang till data fram till april 2024. Ett ars trafikdata
omfattar perioden maj 2023 till april 2024, och denna
period jamfors med tiden innan pandemin och
ombyggnationerna, det vill saga maj 2018 till april 2019.
For mer detaljerad information om jamforelsen av
resande, se bilaga 2.
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Resultat

Resultatet har delats upp i 4 olika omraden for att
identifiera var de storsta forandringarna finns. P& kartan i
figur 15 visas dessa omraden. Resultaten ar summerade
for bada riktningarna i figur 16. Notera att analysen
omfattar resande fran Kulturkvarteret/Konserthuset,
Vaghustorget och Tradgardsgatan endast i den
sodergaende riktningen mot Brickebacken. Detta beror
pa att det ar i denna riktning som pastigande resenarer
upplever de restidsvinster av genomforda atgarder och
darfor finner kollektivtrafiken mest attraktiv.

Resandet mats utifran antalet valideringar som sker i
biljettmaskinen pa bussen. Det ger minsta nivani
resandet da alla inte alltid validerar utan kliver pa i
bakdorrar med eller utan giltig biljett.

Resultatet visar att resandet har 6kat med 13 procent
under den studerade perioden. Det motsvarar en 6kning
av 10 000 resenarer per manad. Vissa strackor/omraden
har upplevt okningar medan Brickebacken har tappat
resande. Den forsta delstrackan Rudbecksgatan, som
fardigstalldes forst, uppvisar den storsta 6kningen pa
over 40%, vilket ar projektets mal tre ar efter att hela
systemet star klart.

Det finns nagra regionlinjer till Osternarke som trafikerar
strackan som ocksa drar nytta av den nya utformningen.

Resandet med linjer till Odensbacken, Palsboda, Ekeby-
Almby och Norrbyas har varit oférandrat mellan 2018/19
och 2023/24. Det ska jamféras med en resandeminskning
pa -12 procent for ett antal utvalda regionlinjer som
trafikerar Orebro och mindre tatorter i léanet (Fellingsbro,
Fjugesta, Frovi och Glanshammar).
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“(F, WKulturkVarteret Centrum 0B ™. . Resande (tusental)

V3ahustorgat i bada riktningarna Forandring
) o 9 T ge 8rdsqata 201805- 202305- Antal
Sl -. Omrade 201904 202404 (1000-tal) %
% erplan | pudbecksgatan | Centrum 170 209 39 23%
< Behrn Arena
'T,’-.f X AT s g, A Rudbecksgatan 238 337 99 41%
= \ Alibypian - Nasby Universitetsplatsen
H])‘:na"v.y;f- inkl. Rundstigen 219 235 16 7%
CEklgnda  SOrby = i\ Tybble‘dartsum. | Brickebacken 332 299 34 -10%
i 8% e A o Summa 960 1080 120 13%
= P &P e Ble Universitetsplatsen
L P : :'-.;.." ; A Universitetsplatsen Figur 16: Procentuell féréndring for de indelade omradena.
Ladugardsdngen C BN T e 1 T 684
et o Ve e S0 B ATEEN i Analys
' Rundstigen -
T 683 . : En 6kning av resandet pa 13% &r ett mycket bra resultat.
oy 1 R Brickebacken Det finns flera intressanta bakomliggande faktorer som
Pan f | ABarkvagER forstarker effekten av ombyggnationen.
T&7% ~ . . H ~
207 | Bibrkrisvégen Matka For det forsta har antalet antagna studenter till Orebro
T ¢ g universitet minskat med 3 000 personer mellan
‘Brickebacken centrum .. . . . .
ey o el hostterminerna 2018 och 2023 enligt Universitets- och
£ B y {svagen .. o c e
o Er;w!(; SE“HSV % hogskoleradet (UHR). Detta kan delvis forklara den mer
4 it | Tallrisvagen

J mattliga 0kningen av resandet vid universitetet.

Nov, %

| Brickebacken paverkades trafiken av att hallplatsen
Granrisvagen togs bort i samband med ombyggnationen
2022. Under perioden maj 2018 till april 2019 hade
Granrisvagen 63 000 pastigningar. Denna hallplats har

Figur 15: Hallplatsers indelning i omraden for resultatutvérdering

ersatts av Brickebacken Centrum och Tallrisvagen. Cirka
70 procent av de tidigare resenarerna anvander nu
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Brickebacken Centrum och cirka 30 procent Tallrisvagen,
vilket stammer dverens med statistiken. Flytten av
Brickebacken Centrum kan ocksé ha lett till att fler valjer
Bjorkrisvagen pa grund av dess narhet och
nerférsbacken. Dessutom har rivningen av
studentldgenheterna vid Barkvagen lett till en minskning
av antalet resenarer fran den hallplatsen med 46 000
resor. Bortser man frdn denna minskning, ser man en
resandedkning pa 5,5 procent i Brickebacken. | framtiden
planeras ny bebyggelse vid Barkvagen, vilket forvantas
stabilisera och 0ka resandet fran den hallplatsen.

Om man analyserar stadstrafiken i Orebro under samma
period som jamforelse framgar att resandet har minskat
med 0,5 procent. Denna minskning kan tillskrivas
pandemins inverkan pa bussresandet, dven om resandet
nu borjar aterhdmta sig till nivderna fore pandemin.
Forandringen langs Citylinjen skulle sannolikt ha varit
annu storre utan pandemins paverkan. Det bor ocksa
noteras att linjerna 2, 3 och 10 ingar i summeringen av
resandet for hela stadstrafiken i Orebro, vilket bidrar till
en viss hojning av resultatet for 2023/2024.

Framtidsutsikterna for resandet langs Citylinjen ar
lovande. Efter december 2024 forvantas forbattringar

som pastigning i alla dorrar, kortare hallplatstider vid
hallplatser med hogt resande, utokad
resenarsinformation med nedréknare som visar antalet
minuter till ndsta avgang, tatare tidtabeller och en allman
komfortforbattring med Citylinjens bussar. Dessa
forandringar forvantas oka resandet, sarskilt i jamforelse
med bilresor tack vare en lagre restidskvot (restid
buss/restid bil).

Ur ett nationellt perspektiv ar resultatet av
resandedkningen mycket positivt. Kollektivtrafiken i
Sverige har annu inte helt aterhdmtat sig efter pandemin.
En utvardering av Trivector visar att ett fatal stader i
Sverige har haft en positiv utveckling av
kollektivtrafikresandet. Diagrammet i figur 17 ar hamtat
fran ett webbinarium "Trender i kollektivtrafikresandet"*
dar Mats Améen analyserade kollektivtrafikresandet i
Sverige mellan 2019 och 2023. Om man rdknar om
resandet langs Citylinjen per invanare for att jamfora med
andra stader, far man en tillvaxt pa 10 procent vilket
skulle ligga topp 3 i Sverige.

4Trivector;Web; Trender i kollektivtrafikresandet —vad kan det ldra oss for att
utforma framtidens trafik?;
https://www.youtube.com/watch?v=5NXHgY8xctl&t=6s
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Hur stora stader (>50 000 inv) kommit tillbaka
efter pandemin (resor/inv 2019-2023)

-20%
-30%

Figur 17: Férandring i antal kollektivtrafikresor per invdnare mellan 2019 och
2023 i de stdder med hogst och lagst utveckling i stadstrafiken (Trivector)

3.3 Hur har andra trafikslag paverkats?

Ingen kvantitativ utvardering har gatt att genomfoéra
avseende gang-, cykel- och biltrafik da pagaende
byggnation har paverkat floden allt for mycket. Fortsatt
utbyggnad av Citylinjen har bidragit till ytterligare
forbattringar avseende korsningspunkter, belysning,
anslutningar till hallplats, cykelparkering mm.

En storre upprustning har genomforts av hallplatsen vid
Vaghustorget som inneburit nya anpassade vaderskydd
samt tydligare och sakrare cykelparkering.

Den fortsatta utbyggnaden av straket for Citylinjen har
ocksa inneburit att hastigheten har sankts fran 50 km/h
till 40 km/h vilket forstarkt cykeltrafikens maojlighet for
gron vag samtidigt som det gett en lugnare trafikmiljo och
tillsammans med ett korfalt for bil gett en jamnare gang
som manga ganger upplevs som positiv dven utifran en
bilférares perspektiv.

Genom att fortsatta dragningen av busskorfalt i de
gaturum dar vi har bristande framkomlighet for
kollektivtrafik bidrar vi aven positivt till 6kad
framkomlighet for utryckningsfordon dar bl.a.
raddningstjanst ser valdigt positivt pa busskorfalten och
dess betydelse vid utryckning.
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Samlad bedomning

Ombyggnationens uppfyllelse av BRT-standard

Ombyggnationen av delstrackan Rudbecksgatan,
Osterplan-Vaghustorget, har i hég grad uppfyllt de
ambitioner (BRT Guidelines gron niva) som definierats for
BRT-standard. Busskorfalt har anlagts pa storre delen av
strackan i bada riktningarna, med tydlig separering fran
ovrig trafik bade fysiskt och genom fargmarkeringar.
Prioritet i trafiksignaler har inforts genom hela strackan,
vilket minskar konflikter med bil- och cykeltrafik, aven om
vissa konflikter kvarstar vid Vaghustorget.

Atta hallplatser har byggts om enligt projektets riktlinjer,
med en sarskild design och grona vaderskydd. Detta ger
ett positivt intryck och 6kar komforten for resenarerna.
Hallplatsavstanden har optimerats, vilket minskar antalet
hallplatser och forbattrar restiden. Kérbanehallplatser i
Brickebacken och strategiskt placerade hallplatser
mellan Tybble och Kulturkvarteret bidrar till en effektivare
trafikflode och haller siginom gron standardniva enligt
BRT Guidelines som ar mellan 500-800 m mellan
hallplatser.

Paverkan pa stadens utformning

Stora forandringar i gaturummet har skett, sarskilt mellan
Tybble och Kulturkvarteret. Forbattrad belysning,
tillgadnglighetsanpassade passager, nyanlagda gangbanor
och regnbaddar for dagvattenhantering ar nagra av de
atgarder som genomforts. Vid Vaghustorget har
cykelparkering och cykelbanor uppgraderats, vilket
framjar hallbara transportmedel. Dessutom har vatten-
och avloppssystemen uppgraderats for att minska
behovet av framtida reparationer.

Effekter pa restiden

Realtidsdata fran februari/mars 2020 jamfordes med
samma period 2024, vilket visar en genomsnittlig
restidsminskning pa 73 sekunder mot centrum och 42
sekunder fran centrum. Under hogtrafik ar
restidsbesparingarna annu storre, vilket innebar
ekonomiska fordelar och forbattrad effektivitet.
Begransningar i nuvarande tidtabeller och 6kade
hallplatstider pa grund av 6kat resande kan innebéara att
den faktiska restidsvinsten ar annu storre dn vad som
matts.

Atgérder som kvarstar forvantas generera ytterligare
restidsvinster och forbattra resandeupplevelsen.
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Tidtabellerna kommer att justeras i december 2024, vilket
ytterligare minskar restiderna.

Resandedkning

Resandet langs Citylinjen har 6kat med 13% under en
ettars period, 2018/19 jamfort med 2023/2024. Det
motsvarar en 6kning med 10 000 resenarer per manad.
Som jamforelse har resandet minskat inom stadstrafiken
med 0,5%. Ett par omvarldsfaktorer kan ha begransat
okningen. Bland annat hade Orebro Universitet klart lagre
antalintagningar hdsten 2023 jamfort med hdsten 2018.
Ett bostadsomrade med studentlagenheter revs som
genererade 46 000 resor 2018/19.

Resultaten av det 6kade resande langs Citylinjen ar aven
positiva i ett nationellt sammanhang dar kollektivtrafiken
annu inte helt aterhamtat sig efter pandemin. Det &r bara
tva stader som har en hogre tillvaxt i stadstrafiken an
Citylinjen.

Lovande framtidsutsikter for Citylinjen

Denna utvardering har analyserat effekterna av atgarder
gjorda mellan 2021-2023, dvs delstrackorna 1-5. Det
aterstar 4 delstrackor av etapp 1 samt etapp 2 och 3.
Sammantaget ar sannolikheten stor att de positiva

effekterna forstarks med kommande atgarder och skapar
ett mycket attraktivt kollektivtrafiksystem i Orebro stad.

For stadsmiljon kommer Ostra Bangatan f4 ett ansiktslyft
och fa ett mer valkommande for resenarer med tag. For
restiden kommer det nya stadslinjenatet och nya
tidtabeller som tar storre hansyn till genomforda
infrastrukturatgarder bidra till storre restidsvinster. Det
kommer att paverka restidskvoten med bil positivt.

Det aterstar ett antal atgarder som kommer paverka
resandet i positiv riktning. Forutom okad turtathet
aterstar bland annat en allman komforthojning pa
Citylinjens nya bussar, utokad resenarsinformation med
nedraknare till ndsta avgdng samt pastigning i alla dorrar.

Citylinjens potential att stotta annan kollektivtrafik

| Sverige finansieras kollektivtrafiken genom biljettintakter
och skattemedel, dar biljettintdkterna tacker cirka 40% av
kostnaderna. Resten tacks av skattemedel fran
regionskatten. Det ar troligt nar det nya stadslinjenatet
infors och fler etapper byggs att Citylinjen pa sikt skapar
ett dverskott, vilket kan finansiera andra linjer som
riskerar neddragningar. Idag ar tackningsgraden hela

93%.
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Slutsats

Citylinjen i Orebro visar redan lovande resultat, trots att
projektet fortfarande pagar. De positiva effekterna pa
restider, punktlighet och resande &r i riktning mot malen.
De planerade forbattringarna efter december 2024
forvantas ytterligare starka dessa trender och gora
kollektivtrafiken till ett annu mer attraktivt alternativ till
bilen. P4 langre sikt forvantas projektet bidra till positiva
effekter for miljo, folkhalsa, jamlikhet och stadsmiljo.
Darmed &r Citylinjen i Orebro en viktig del av stadens
strategi for hallbar utveckling och 6kad
kollektivtrafikanvandning.

Infor beslutet om etapp 2 for Citylinjen ar de patagligt
positiva effekterna av den 6,7 km langa strackan mellan
Kulturkvarteret och Brickebacken tydliga. Det aterstar
nagra delar innan strackan ar helt fardig, vilket kommer
att ytterligare forbattra effekterna for bade kollektivtrafik
och cykling. Den fulla potentialen av effekterna kommer
att uppnas nar etapp 2 och 3 genomfors.

Pa grund av brist pa matdata kan ingen utvardering goras
for cykel- och biltrafiken. Slutsatserna fran Trivectors
utvardering 2023 kvarstar. Gang- och cykeltrafiken har
prioriterats med mindre forbattringsatgarder som nya
passager, upprustade gangstrak och ny belysning.

Biltrafiken har upplevt nagot langre restider pa grund av
reducerat antal kdrfalt och sdnkta hastighetsgranser.
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4. Fortsatt arbete

Aven vid denna utvardering kvarstar 4 av 9 delstrickor
inom etapp 1 och behov av fortsatta utvarderingar finns.
Sedan utvarderingen 2023 har Rudbecksgatan hela vagen
in till VAghustorget fardigstallts med busskorfalt,
signalprioritet och mittférlagda hallplatser. Likasa har vi
vid denna utvardering linjer som trafikeras enligt nu
gallande linjenat, med befintliga fordon vilket gor att
manga delar som bidrar till ytterligare positiva effekter
kvarstar.

Vi kan aven i denna andra utvardering se positiva effekter
och att vi fortsatter g i riktning mot de uppsatta malen
som galler for hela strakets utbyggnad mellan
Brickebacken — Resecentrum — Vivalla/Mellringe. Etapp 1
ar en viktig forsta del dar framkomlighetsutmaningarna
varit stora och dar effekterna bidrar till malet i stort.

Kontinuerlig uppfdljning av resande och restid bor
fortsatta lbpande, ett stort steg vantari och med
trafikstarten av nya linjenatet samt nya fordon i december
samtidigt kvarstar 2 delstrackor av infrastrukturbyggande
under 2025 innan vi kan bdrja se totala effekten av etapp
1.

De atgarder som aterstar i etapp 1 och som kommer att
forstarka de positiva effekterna for gang-/cykel och
kollektivtrafik listas nedan:

Infrastruktur

e Delstracka 7-8 Ombyggnation Ostra Bangatan, inkl
hallplatsldge i norrgdende riktning p& Ostra Bangatan

e Delstracka 6 Ombyggnation av Universitetsrondellen
(busskaorfalt genom rondellen)

o Delstracka 9 Ombyggnation Vastra Nobelgatan

Trafikering

e Pastigningi alla dorrar som ger storst effekt under
hogtrafiktimmar

o Utodkad resenarsinformation med nedraknare som
visar antalet minuter till ndsta avgang

e Allman komforthdjning med nya Citylinjens bussar
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Bilaga 1
BRT Guidelines

For att skilja Citylinjen frdn annan busstrafik och bevara
kvalitet och identitet, anvands krav pa standardnivaer.
Foretradesratten for fordon som trafikerar Citylinjen ar
sarskilt viktig da den paverkar punktlighet, regularitet och
restid. Standardnivaerna fungerar som en checklista for
att beddéma och planera Citylinjen och kan aven fungera
som en varudeklaration. Det finns tva standardnivaer:

e Gron niva, som kravs for ett fullgott BRT-system med
hog attraktivitet och effektivitet

e Gulniva som ar god for stomlinjer med hog kvalitet
och kan férbattra vanlig stadstrafik.

FAKTOR GRON NIVA GUL NIVA

Stadens utformning

Samhallsplanering Endast viss ny bebyggelse och fartdtning vid BRT-

héliplatser.

o e
gangytor, planteringar, gatumabler.

Endast viss upprustning, biltrafikreducering, prioritering
av ging och cykling.

Hallplatsers L indl avma

samverkan med bebyggelse men inte helt integrerade. Bra och treviiga

bebyggelse gangvigar till hillplatser.

Linjedragning Gen, mjuk, genom//centralt | bostads- och stadsomrade Genvigar - forkortningar, genom/under rondeller In till
inga tvara kurvor. Mindre 3n 10 procent langre an terminaler i mjuka swangar, fa skarpa kurvor. Mindre &n

mellan stirre hal 20 procent langre dn avstindet figelvigen mellan stérre

hillplatser.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Signalprioritet kings hela linjen. Oftast inget stoppbehav
eller I3 bilkder. St i
utfarter och cyklar i kirbanan endast i begransad
omfattning.

Hallplats- Rak i plant insteg, itioner/ Rak inkirning (klackh3 vantyta med vi
i Vantyta under tak i hela bussens [Sngd, sitthdnkar och hallplatsinfo.

- " - g, s3ne-och

cykelpassage utanfir vintyta.
Identitet Egen markering/design pa fordon och hallplatser.
Utformning av Egna eller avskilda Egna kirfilt eller garanterad framkomlighet, vissa
kirvig /; “Inne i ., avskilda kiirvagar, lugna hillplatser utan stirande snabb

biltrafik.

Markering av girfal ing med bred, wit linje och
bussens kirvag texten “BUSS”.
Markbeldggning Jamn kiryta, inga "gatubrunnar”. Doserade kurvor vid Inga farthinder fir bussen. Prioriterad vintervighalining.
och utformning separata bussvagar.
Hallplatsavstind i 400=500 m eller mer an 200m

bebyggelse
Fordon och stodsystem

Laggolvsbussar med breda dorrar. Pastigande i alla
dirrar. Tysta, sarskilt vid h3liplatser.

i pa Tydliga linj ach
hallplats idsi ion far linjen.
Information i Linjekarta och info/ha dven nd

hallplats.

Trafikering

Palitlighet / Firsening max halva turtitheten hiigst 1 gang per
regularitet timme.

al och iljett/t ing som inte paverkar hallplatstid. Av- och pastigning i alla dérrar, ingen fararvisering.
biljetthantering Mailigt att kipa biljett pa hiliplatsen. Mindre dn 1 1-1,5 sekunder/péstigande och dérr.

sekund/pastigande och dérr.

Turtdthet dagtid Cirka 10 minuter.
Turtathet lagtrafik Mindre 3n 15 minuter. Mindre &n 20 minuter.
Trafikeringsdygn Minst klockan 6-23.

Figur 18: BRT-guidelines
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Bi|aga 2 e Endast maj 2018 till april 2019 for Granrisvagen (som
utgick efter ombyggnad 2022)

Utvérdering av resandet fore och e Endast maj 2018 till april 2019 fér Konserthuset (som
ersattes av Kulturkvarteret 2021)
efter ombyggnaden e Behrn Arena blev Eyra Idrottsomrade 2024

Kulturkvarteret-Brickebacken

Filtreringarna visas grafiskt i féljande figur.
For att genomfora en rattvis och relevant jamforelse av

resandet fore och efter ombyggnationerna langs strackan 2018 5019 2073 2024
Kulturkvarteret-Brickebacken kravs vissa justeringar. Hallplatser S 6 /LB S s 234 ol 6L/ B 91011201 2 3
. . i i . Kulturkvarteret (2020)
Under tidsperioden maj 2023-april 2024 har vissa Vaghustorget(202306-) |
° . . .. ° Tradgardsgatan(202301-)

hallplatser varit delvis avstangda, gamla hallplatser har Behm Arena (20230512 [N
ersatts eller bytt namn etc. Darfor har motsvarande Osterplan (2020)

. . . . . Almbyplan (2020)
period med avstangningar filtrerats bort &ven under Tybble centrum (2020)
perioden maj 2018-april 2019. Anledningen till detta ar att E:”“’dert?‘m"'a“e“

. . . unastigen

resandet med kollektivtrafiken uppvisar stora Barkvagen (2022)

Bjérkrisvigen (2022)

Sasongsvarlatloner' Brickebacken centrum (2022)

o . . Tallrisvdgen
Jamforelsen i resandet bygger pa foljande justeringar: Ostra Bangatan (2024) I
Granrisvagen
e Vaghustorget, Kulturkvarteret och Tradgardsgatan, Konserthuset
resandet endast i riktning sdderut Figur 19: Hallplatser och dess métperioder
e Endastjan - majfér Behrn Arena (pga. ombyggnad .. o .. o
2023) J J (pg vee Resandet har matts som antalet pastigande pa de tre

stadsbusslinjer som trafikerar strackan mellan

* Endastjanfor Tradgardsgatan (pga. ombyggnad 2023) Kulturkvarteret och Universitetsplatsen/Brickebacken:

e Endastjan-juni och dec for Vaghustorget (pga.

ombyggnad 2023) e Linje 2 mellan Lundby-Resecentrum-Brickebacken
e Endastjan - maj for Ostra Bangatan for pastigande e Linje 3 mellan Mellringe-Resecentrum-Brickebacken
linje 10 (pga. ombyggnad 2023) ¢ Linje 10 mellan Lundby-Vaghustorget-Universitetet
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