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2.1
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Inledning

Orebro kommun arbetar med att 6ka andelen hallbara resor i kommunen och har

tagit fram ett malstyrt scenario for ar 2040. For att stdrka kollektivtrafiken utreds
mojligheten att inféra Bus Rapid Transit (BRT) pa Rudbecksgatan som gar genom

centrala Orebro. I PM Trafikanalys Rudbecksgatan till stadsgata — Simulering BRT!
beskrivs utredning av strackan mellan Kungsgatan i vast och Universitetsrondellen
i sydost. Darefter har Almbyplan analyserats vidare.

Uppdragets omfattning
Uppdraget innebar att studera framtida utformning for Almbyplan och géra en

jamférelse mellan nuvarande vajningskorsning och utformning som
cirkulationsplats. Utredningsomradet omfattar korsningen Universitetsallén-
Hjalmarvagen och den narliggande signalreglerade korsningen med
Rudbecksgatan. Platsen studeras med trafikmangder motsvarande nuldget 2020.

Forutsattningar

Tva scenarier med olika utformning har studerats med trafikmangder
motsvarande nuvarande eftermiddags maxtimme.

Gatuutformning
Tv3 alternativ for gatuutformning har studerats. Bada alternativen forutsatter att

Rudbecksgatan har mittforlagda kollektivtrafikkorfalt. I sodergdende riktning har
Rudbecksgatan ett korfalt for hégersvang och rakt fram och ett separat korfalt for
vanstersvdng. I norrgdende riktning ar det separata korfalt for hdgersvang, rakt
fram och vanstersvang. Studievagen har befintlig korfaltsindelning.

Korfaltet for vanstersvang fran Rudbecksgatan mot Almbyplan har forlangts med
20 meter jamfort med forprojektering av strackan. Detta gjordes for att fordon
inte ska fastna i kobildning pa Rudbecksgatan och bedéms ge en mer rattvisande
jamforelse mellan alternativen vajningskorsning och cirkulationsplats.

! Trafikanalys Rudbecksgatan till stadsgata - Simulering BRT, Ramboll 2020-01-24
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2.2 Alternativ 1
Korsningen Universitetsallén-Hjalmarvagen studeras med befintlig utformning som

korsning med vajningsplikt.

Figur 1. Utformning som véjningskorsning.

2.2.1 Alternativ 2
I utformningsalternativ 2 studeras korsningen Universitetsallén-Hjalmarvagen med

utformning som en liten cirkulationsplats. Rondellytan antas vara éverkorbar.

Figur 2. Utformning som cirkulationsplats.
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Gaende och cyklister
Orebro kommun har tillhandahallit underlag fér nuvarande trafikmangder for

gaende och cyklister utifran platsbesdk med stickprovsriakning som genomforts i
korsningarna utmed Rudbecksgatan. Antal gdende och cyklister har raknats under
15 minuter per korsning och flddet har skrivits upp till timtrafik. Stickprovsrakning
genomférdes pa vardagar mellan 16 och 17, da eftermiddagens maxtimme antas
intréffa. Antalet gdende och cyklister som korsar Hjdlmarvagen och
Universitetsallén har uppskattats.

Kollektivtrafik
I nuldget planeras for tva linjer av BRT-trafik p& denna delstracka av

Rudbecksgatan. Linjerna antas ha en turtathet pd 7,5 minuter vardera och
ersatter de stadsbussar som trafikerar stréckan i nuldget. Regionbuss pa linje 721,
724, 725 och 727 har inkluderats i simuleringsmodellen med linjedragning och
turtathet enligt nuvarande tidtabell.

Biltrafik
Som underlag till fordonstrafiken har Orebro kommun genomfért

stickprovsrakning av svangrorelser pa Almbyplan. Trafikrakning skedde under 15
minuter och antalet fordon har darefter riaknats upp till timtrafik. Genomgdende
trafik p@ Rudbecksgatan samt fordonsrorelser mellan Rudbecksgatan och
Studievagen har antagits vara enligt tidigare PM? for trafikanalys av
Rudbecksgatan enligt malstyrt scenario for ar 2040. Storre skillnader mot tidigare
utredning &r att vénstersvéngar till och fran Almbyplan 6kat samt att relationen
Universitetsallén-Hjalmarvagen minskat i bada riktningar.

Universitetsallén
30
80

Rudbecksgatan N

W=
A

Studievagen

Rudbecksgatan S

Figur 3. Svéngroérelser for fordonstrafik, avrundat till ndrmaste 10-tal.

2 Trafikanalys Rudbecksgatan till stadsgata — Simulering BRT, Ramboll 2020-01-24
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Trafiksignal
Signalanldggningen pa Rudbecksgatan gar i ett samordnat program for

eftermiddag. Tidssattningen utgar fran nuldget och har justerats for att passa den
nya korfaltsindelningen som studeras. Sakerhetstider har inte réknats om utan
tider har uppskattats fran befintlig signaldokumentation. Signalanldggningen ger
gront till olika grupper enligt principen i Figur 4.

45 "~ 4 i ‘—:E
A -t’ {_
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Figur 4. Princip for signalvéxling i korsningen med Rudbecksgatan.

Resultat

Kapacitet har studerats genom mikrosimulering med VISSIM version 11.00-10.
Varje scenario har simulerats med 10 replikationer och resultatet presenteras som
ett medelvarde av dessa. Resultatet utvarderas med kdléangder i korsningarna.
Medelhastigheter i gatunatet har ocksd studerats och visar var det finns kritiska
punkter samt ger en dverblick av systemet.

Kobildning

Scenario 1
Utformning som trevagskorsning med véjning ger begrénsad framkomlighet pa

Hjalmarvagen och viss kdbildning noteras under maxtimmen. I riktning mot
Rudbecksgatan &r det ndra konstant kéande fordon under maxtimmen som nar
bakat mot Hjalmarvagen och Universitetsallén. Fordon som kor fran Hjdlmarvéagen
mot Rudbecksgatan antas generellt inte kéra fram och blockera for fordon som kor
fr&n Rudbecksgatan mot Universitetsallén, utan de férsdker stanna tidigare och
[amna en lucka till framférvarande fordon i kon. Det innebar att fordon i
normalfallet inte hindras pa sin vag mot Universitetsallén vilket ger liten risk for
negativ paverkan pa framkomligheten p& Rudbecksgatan. Ingen medelkd noteras
fran vajningskorsningen och bak mot Rudbecksgatan. Korsningarnas utbredning
av medelkd under maxtimmen presenteras i Figur 5.

Sodergdende korfalt pd Rudbecksgatan har en medelkd om ett par fordon, trots
att svangfaltet har forlangts med 20 meter jamfért med férprojekteringen.
Simulering visar att vanstersvangfaltet mot Aimbyplan ofta fylls upp och fordon
som ska rakt fram hindras darfor. Detta tyder pd att vanstersvangfaltet bor vara
langre for att rymma ett par fordon till. Ett exempel pd denna situation illustreras i
Figur 6. Nar vanstersvangfaltet fylls upp kan fordon som ska rakt eller héger inte
kora fram till stopplinjen. Ytterligare fordon som ska svdnga vénster hamnar d3
4 av 10
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langre bak i kon och kanske inte hinner passera stopplinjen under nasta
gronperiod. Aven priofunktioner for BRT-trafiken paverkar langden for
vanstersvangfalt dd de rorelserna &r i konflikt i med varandra. Prion kan
exempelvis korta av gronperioder for konflikterande grupper for att ge bussen
tidigare start. Aven om det inte intréffar varje omlopp ar det viktigt att
svangfalten inte byggs for korta.

Figur 5. Medelké under maxtimmen, scenario 1.

Figur 6. Védnstersvdngande fordon mot Almbyplan har “svdmmat éver”
svéngféltets 1dngd och hindrar fordon som ska rakt fram eller héger.
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I de fall da ett fordon fran Hjdlmarvégen kért fram mot kén till Rudbecksgatan kan
ett fordon som kér fran Rudbecksgatan till Universitetsallén hindras och pa sa vis
bildas ko fr@n véjningskorsningen och bak mot Rudbecksgatan. Denna kéldngd har
studerats mer noggrant d& framkomlighet p& avsnittet mellan korsningarna ar en
avgoérande faktor for val av utformning. Ett méatvarde pa kélangd har registrerats
var tionde sekund och illustreras i Figur 7 for maxtimmen. Kdmagasinet mellan de
bada korsningarna &r ungefir 25 meter och denna gréns har markerats i figuren.
Medelké ar den genomsnittliga kélangden per tidsintervall for de tio slumptalen.
Maxké representerar den langsta kélangd per tidsintervall som uppmétts i ndgot
av slumptalen, det vill sdga en maxmax-kd. For scenario 1 noteras att maxkon
passerar griansvardet pa 25 meter vid ett antal tillfillen for de tio slumptalen.

Koévariation scenario 1, vajning
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Figur 7. Variation éver medelkdé och maxké i intervall om 10 sekunder under
maxtimmen fér scenario 1.

Scenario 2
Om Almbyplan istéllet utformas som en liten cirkulationsplats 6kar

framkomligheten for Hjadlmarvagen medan framkomligheten p& Universitetsallén
minskar. Detta aterspeglas i medelkéldnd under maxtimmen som illustreras i Figur
8. Simuleringsresultatet visar att det &r medelkébildning fran Rudbecksgatan som
nar bak till cirkulationsplatsen. Aven har har antagande gjorts att fordon fran
Hjalmarvagen forsoker att inte blockera for fordon som kor fran Rudbecksgatan
mot Universitetsallén, men detta beteende beddéms vara svarare att uppnd med
utformning som cirkulationsplats jamfért med utformning som vajningskorsning.
Ibland blir det dock stillastdende fordon i cirkulationen och d& kan en ko bildas
som nar bak mot Rudbecksgatan. Detta illustreras i Figur 9 som visar variation i
kdbildning under maxtimmen.
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Aven i detta scenario fylls kérfaltet for vénstersvdng mot Almbyplan och fordon
som ska rakt fram eller mot Studievagen hindras. Rudbecksgatan har
motsvarande koébildning som i scenario 1.

Figur 8. Medelké under maxtimmen, scenario 2.

Kébildning fran cirkulationsplatsen mot Rudbecksgatan har studerats mer
detaljerat med ett matvarde pa kobildning var tionde sekund. Medelkén for
slumptalen varierar ndgot under maxtimmen men &r generellt kort, vilket syns i
Figur 8. Maxkdn, som ar den langsta kolangd per tidsintervall som noterats for
samtliga slumptal, passerar eller narmar sig gransvardet vid ett flertal tillfallen for
de tio slumptalen. Resultatet ger indikationer pd att utformning som en
cirkulationsplats har ndgot hégre risk fér negativ paverkan pd Rudbecksgatan
jamfért med utformning som idag.

Kovariation scenario 2, cirkulationsplats
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Figur 9. Variation éver medelké och maxké i intervall om 10 sekunder under

maxtimmen fér scenario 2.
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Medelhastigheter
Ett annat satt att illustrera framkomlighet i gatunatet ar att studera fordonens

medelhastigheter under maxtimmen. Grovt sett kan rod farg antas vara konstant
kobildning under maxtimmen medan mork gron farg visar att fordonen kan koéra

med sin dnskade hastighet. Fordon kan ocksd kéra med lagre hastighet pa grund
av gatans geometri, exempelvis i svang.

Scenario 1
I scenario 1 konstateras att det generellt &r 18g medelhastighet i tillfarterna till

den signalreglerade korsningen. Osterut &r det mycket 18g hastighet som paverkar
Universitetsallén och Hjdlmarvagen. Hjdlmarvagen har begransad framkomlighet
eftersom det ar vajningsplikt vid Aimbyplan. Fordon som kér frdn Rudbecksgatan
mot Universitetsallén eller Hjalmarvagen har en medelhastighet mellan 20 och 30
kilometer per timme.

W 0-10km/h
O 10 - 20 km/h
[0 20 - 30 km/h
[ 30 - 40 km/h
W 40> km/h

Figur 10. Medelhastighet under maxtimmen fér scenario 1.
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3.2.2 Scenario 2

Medelhastigheterna i scenario 2 ger liknande resultat p& Rudbecksgatan och
Studievdgen som scenario 1. I och med cirkulationsplatsen har framkomligheten
begrénsats for fordon fran Universitetsallén och forbattrats for fordon fran

Hjalmarvagen.

Figur 11. Medelhastighet under maxtimmen fér scenario 2.
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Analys och slutsats

Trafikmangder enligt stickprovsrakning avviker i svangandelar jamfért med
svangrérelser fran VISUM fér malstyrt scenario 2040. Simulering med
trafikmangder enligt nuldget visar pa behov av 6kad langd pa vanstersvangfiltet
mot Almbyplan. I fortsatt arbete med BRT bér ldngder p& svangfilt studeras mer
noggrant utmed striackan. Ett alternativ kan vara att jamfora befintliga langder pa
korfalt med det som ar ritat i forprojekteringen kombinerat med en bedémning
kring hur késituationen ser ut pa platsen idag.

Simulering visar att utformning som cirkulationsplats ger en jamnare fordelning av
kapaciteten mellan Hjalmarvagen och Universitetsallén jamfort med dagens
utformning. Med antagande om att fordon generellt inte blockerar kérytan for
korsande fordonsrorelser p& Almbyplan ger de bada scenarierna lika resultat
gallande medelkéldngd fr&n Almbyplan mot Rudbecksgatan. Maxkder for de
studerade slumptalen visar dock ndgot oftare kébildning i alternativet med
utformning som en cirkulationsplats.

Beteendet hos fordonsférare har stor paverkan pa hur vél trafiklésningen fungerar
i bada utformningsalternativen och att fa férare att inte blockara bedéms svarare
att uppnd i alternativet med cirkulationsplats. For att pakalla uppmérksamhet kan
exempelvis ytan som inte bér blockeras markas ut med avvikande beldaggning eller
vagmarkering. Dessa atgarder har ingen juridisk betydelse men kan pdminna om
att inte blockera viktiga svangrorelser. For alternativet cirkulationsplats bér den
geometriska utformningen studeras vidare i fortsatt projekteringsarbete.
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